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Scania R 440 Euro 6 gegonnt.

Im April 2011 hat Markus Unterrainer den Fami-
lienbetrieb von seinem Vater iibernommen.
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Der Tiroler Transportunternehmer Markus Unterrainer hat sich
zum 40-jahrigen Bestandsjubildum des Familienbetriebes einen

Nach den ersten
1.500 Kilometern
sind die Verbrauchs-
werte des neuen
Scania R 440 Euro 6
vielversprechend.

B ER VERSUCHSBALLON hat seinen
ersten Flug erfolgreich hinter sich ge-
bracht. Exakt eine Woche nach Uber-
=] nahme des ersten Euro-6-Lkw steht
der Scania R 440 Euro 6 am Betriebsareal der
Unterrainer Transport GmbH in Ebbs in Tirol
fiir den Fototermin mit SCANIA BEWEGT bereit.
Neben der rot-weiBen Sattelzugmaschine ste-
hen Geschiftsfithrer Markus Unterrainer und
Seniorchef Friedrich Unterrainer und nutzen die
Gelegenheit, einen genaueren Blick auf die Ver-
brauchswerte zu werfen. Nach einer ersten Lauf-
leistung von einigen Hundert Kilometern bringt
es der Scania auf durchschnittlich 28,4 Literim
gemischten Autobahn- und LandstraReneinsatz.
»Damit liegen wir unter dem Wert des bisher in
diesem Geschift eingesetzten Lkw*, analysiert
derTransportunternehmer zufrieden. Auch der
AdBlue-Verbrauch deckt sich mit den offiziellen
Angaben von Scania. Warum entscheidet sich
ein Transportunternehmer weit mehr als ein Jahr
vor dem gesetzlich vorgeschriebenen Starttermin
fur einen Euro-6-Lkw und greift bei Fahrzeug-
anschaffungen nicht wie derzeit iiblich zu einem
EEV-Fahrzeug? ,Nach Gesprichen mit Scania,
ob wir nicht einen Euro 6 in unseren Fuhrpark

| einreihen wollen, haben wir uns einfach dazu

entschlossen, erste Euro-6-Erfahrungen schon
vor dem 1. Janner 2014 (ab diesem Stichtag kén-
nen nur mehr Euro-6-Lkw erstmalig zum Ver-
kehr zugelassen werden, Anm.) zu sammeln®,
erklart Friedrich Unterrainer.

DIE MIT DER OKOLOGISIERTEN MAUT geschaffene
Vergtinstigung bei Fahrten von Euro-6-Fahrzeu-
gen auf heimischen Autobahnen- und Schnell-
stralen sehen die beiden als willkommenen
Nebeneffekt an, der auch in anderen europi-
ischen Landern zur Nachahmung anregen soll-
te. ,Trotzdem darf die verladende Industrie den
sich langsam in Bewegung setzenden Euro-6-
Zug nicht aufs falsche Gleis umleiten®, zeigt sich
Markus Unterrainer zurtickhaltend. Seiner An-
sicht nach diirfen sich die giinstigeren Mauttarife
keinesfalls bei den Frachtpreisen niederschlagen.
»Iransportunternchmer generell nur mehr mit
dem Euro-6-Mauttarif zu bezahlen, wire ein-
deutig der falsche Weg.“ Dass sich Euro 6 im tig-
lichen Einsatz so gut wie gar nicht von anderen
Abgasklassen unterscheidet, indet der Transpor-
teur beinahe schade. Einzig der innen vollkom-
men saubere Auspuff unterscheidet die derzeit
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sauberste Abgasklasse von ihren Vorgingern.
»Wenn sich Lkw-Kritiker weiterhin Gber unsere
Branche aufregen mochten, bleiben thnen nach
Finfiihrung der Euro-6-Technologie kaum mehr
Ansatzpunkte®, meint der Geschiftsfithrer. Von
den einstmals weitverbreiteten Vorurteilen gegen
Lkw, sie seien laut, schmutzig und verpesteten die
Umwelt, ist 2012 nichts Handfestes mehr tibrig.
Bei dieser fiir moderne Nutzfahrzeuge denkbar
guten Ausgangslage wird man sich bald nur noch
dartiber beschweren konnen, dass sie mit ihrer
gesetzlich erlaubten Hochstgeschwindigkeit von
8o km/h aus Sicht anderer Verkehrsteilnehmer
vielleicht zu langsam unterwegs sind.”

DER STELLENWERT DER EURO-KLASSEN hat bei
den Fahrzeugkiufen der Unterrainer Transport
GmbH mit der Einfihrung der 6kologisierten
Maut im Jahr 2010 deutlich an Bedeutung gewon-
nen. ,Wir haben relativlange auf Euro 3 gesetzt®,
erinnert sich Friedrich Unterrainer. Unter den
neuen Rahmenbedingungen, bei denen die Euro-
Klassen direkten Einfluss auf die am hochrangigen
StraRennetz gefahrenen Kilometer haben, hat sich
die Kaufgewohnheit den neuen Gegebenheiten
angepasst. ,Nachdem wir sehrviel auf deutschen
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Wir haben bereits vor 40 Jahren
den ersten Scania gekauft.“
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Markus Unterrainer, Transportuntermehmer

Als ProfifuSballer war Markus
Unterrainer zwei Jahre lang beim
damaligen Zweitligisten Wacker
Innsbruck. Ins elterliche Trans-
portunternehmen wechselte der
Sturmer, nachdem der Verein den
Wiederaufstieg in die Bundesliga
geschafft hatte. ,Fur mich war
die Mission erfillt und ich hatte
damit endlich Zeit, mich auf den
Beruf des Transportunternehmers
vorzubereiten”, erinnert sich
Unterrainer schmunzelnd. So
ganz hat er die FuBBballschuhe
aber nicht an den Nagel gehangt.
Seit seinem Abschied vom Profi-
fuBball ist Markus Unterrainer
beim FC Kufstein engagiert, der
in der Regionalliga West spielt.

Autobahnen unterwegs sind, seheich es als Vor-
teil, beim Start einer eigenen Euro-6-Mautklasse
direkt davon profitieren zu konnen.” Noch sind
in der Bundesrepublik EEV und Euro 6 in einer
Mautklasse zusammengefasst. Trotz der Vorreiter-
rolle in Sachen Abgasreinheit kann sich der ehe-
malige Profifufballer — Markus Unterrainer hat
zwei Jahre bei Wacker Innsbruck gespielt (siehe
Kasten) — auch dort Anpassungen vorstellen, wenn
es bei Neufahrzeugen keine Alternative mehrzu
Euro 6 gibt. ,,Gleichzeitig sehe ich solche Verin-
derungen natiirlich ebenso als Anreiz, um weitere
Fahrzeuge in unserem Fuhrpark gegen neue
Euro-6-Modelle auszutauschen.”

MIT 18 LKW ist die Unterrainer Transport GmbH
fiir Auftraggeber aus den unterschiedlichsten
Branchen titig. Allen Geschiftsbeziechungen
gemeinsam ist der direkte Kontakt, den man mit
den Geschiftspartnern pflegt. ,\Wir sind bewusst
in Nischen unterwegs, die von vielen groen An-
bietern am Markt nicht einmal beachtet werden®,
verrit Friedrich Unterrainer. Dementsprechend
vielfiltig zeigt sich der Unterrainer-Fuhrpark, in
dem nicht nur Sattelziige mit Planenaufliegern
zu finden sind. e
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